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De uitvinding heeft betrekking op een werkwijze voor 
de bereiding van een eiwitaggregaat waarbij een waterige ei- 
witoplossing met een pH die boven het iso-elektrische punt 
van het eiwit ligt wordt aangezuurd. Volgens de uitvinding 
wordt een eerste eiwit dat door aanzuren een eiwitaggregaat 
kan vormen in aanwezigheid van een tweede eiwit in de wate- 
rige oplossing aangezuurd voor het vormen van een co- 
aggregaat dat het eerste en tweede eiwit omvat^ waarbij het 
tweede eiwit onder dezelfde temperatuuromstandigheden en pH 
in afwesigheid van het eerste eiwit geen eiwitaggregaat 
voriTLt. Het aanzuren geschiedt bij voorkeur met behulp van 
CO2- 



I A I 



* 



1 



Nri4€162-Al 

Werkwijze voor de bereiding van ^en eiwitaggiregaat en een 
fa3:maceuti€ch preparaat 

S De uitvinding heeft betrekking op een werkwijze voor 

de bereiding van een eiwitaggregaat ^ welke werkwijze het 
aanzuren omvat van een waterige oplossing van het eiwit/ 
waarbij de pH van de oplossing boven hfet iso-elektrische 
punt van h©t eiwit ligt* 

10 Een dergelijke werkwijze is bekend uit WO 01/000041 

(PCT/NLOO/00451) * Hierin wordt beschreven hoe een eiwitag- 
gregaat kan worden gevormd# bijvoorbeeld op basis van een 
soja-eiwit. De beschreven techniek^ waarbij wordt aangeznurd 
door toevoeren van CO2 onder een druk boven atmosferische 

15 druk/ biedt een uitstekende controle over de vorxaing van ©i- 
witaggregaat - 2q wordt beschreven dat gef ractioneerde preci- 
pitatie van enkele soja-eiwitten mogelijk is. Als mogelijke 
toepassingen worden genoemd levensmiddelen, en pharmaceuti- 
sche vulstoffen. 

20 . De onderhavige uitvinding beoogt een werkwijze te 

verschaffen met verruimde toepassingsmogelijkheden. 

Hiertoe wordt de werkwijze volgens de laitvinding ge- 
kenmerkt doordat een eerste eiwit dat door aanzuren een ei- 
witaggregaat kan vormen in aanwezigheid van een tweede eiwit 

25 in de waterige oplossing wordt aangezuurd voor het vormen 
van een co-*aggregaat dat het eerste en tweede eiwit omvat/ 
••waarbij het tweede eiwit onder dezelfde temperatuuromstan- 
digheden en pH in afwezigheid van het eerste eiwit geen ei- 
witaggregaat vormt- 

30 Niet elk eiwit kan door aanzUren tot nabij het iso- 

elektrisch punt ervan een eiwit- aggregaat vormen • Verrassen- 
derwijze is gebleken dat sommige eiwitten in aanwezigheid 
van een eerste eiwit dat wel aggregaten kan vormen onder de 
omstandigheden waarbij dat eerste eiwit een eiwitaggregaat 

35 vormt co-'aggregeren* Dergelijke eiwitten zijn tweede eiwit- 
ten binnen het kader van deze uitvinding. Weliswaar dient 
dit vermogen van een eiwit of het als tweede eiwit kan fun- 
geren proef ondervindeli j k worden vastgesteld maar aangezien 
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uiteenlopende eerste eiwitten bestaan, volstaat eeti eenvou- 
dige reeks proeyen om een voor co'-aggragatle van het tweede 
eiwit geschikt eersta eiwit te vinden. Zonder aan enige the- 
orie gebond^n te zijn, wordt gemeend dat het vermogen om te 
5 worden geco-aggregeerd afhangt van specifieke interacties 
tussen het eerste en het tweede eiwit, welke bijvoorbeeld 
afhangen van hydrophobe interacties, complementaire ladingen 
en ook het iso-^elektrische punt van het tweede eiwit. De ge- 
vormde precipitaten zijn bijvoorbeeld industrieel toepas- 

10 baar* Het gebruikte zuur is bij voorkeur een vluchtig zuur, 
opdat dit wear kan worden verwijderd* In plaats daaa^van of 
daarenboven, is het zuur bij voorkeur een farmaceutisch aan- 
vaardbaar zuur, zoals azijnzuur. 

Volgens een belangrijke uitvoeringsvorm wordt de 

15 werkwijze volgens de uitvinding gekenmerkt doordat het eer-- 
ste eiwit afkomstig is van een eerste bron, en het tweede 
eiwit van een tweede bron- 

Dit zal in het bijzonder van belang zijn voor farma-- 
ceutische toepassingen, zoals fainriaceutlsche toepassingen 

20 bij de jnens, waarbij het tweede eiwit bijvoorbeeld een hu- 
maan eiwit is en het eerste eiwit een niet-humaan eiwit. In 
het kader van de uitvinding wordt onder de term bron begre- 
pen dat het eiwit op kunstmatige wijze kan zijn vervaardigd 
{door middel van organische syntheses in een colvrij systeem 

2S dat gebruik maakt van een al dan niet kunstmatig ribosoom- 
systeem) of op natuurlijke wijze gepiroduceerd door al dan 
niet genetisch gemanipuleerde cellen of door een enkelcellig 
of meercellig organisnie, welk eiwit vervolgens wordt geiso^ 
leerdii^ 

30 Een belangrijke uitvoeringsvorm wordt hierdoor ge- 

kenmerkt dat het aanzuren geschiedt door de waterige eiwit- 
oplossing onder een CO2 atmosfeer te brengen, waarbij het 
tweede eiwit onder dezelfde temperatuur, concentratie en 
drukomstandigheden geen eiwitaggregaat voriut. 

35 In tegenstelling tot andere bekende technieken voor 

co-aggregatie of co-precipitatie, zoals neerslaan met ammo- 
niumsulfaat of aceton, sal bet met behulp van de uitvinding 
gevormde aggregaat vrij zijn van niet-gasvormige aggregatie- 
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hulpstof fen. Ook is het rislco op denaturatie beperktex^ De 
ronde vorm van het v^rkregen eiwitprecipitaat kan verder 
gunstig zijn ten aanzien van de hanteerbaarheid van de ge- 
precipiteerde eiwitdeeltjes^ mondgevoel (organoleptische ei- 
genschappen) , en voor af gif te van het tweede eiwit bi j ge- 
nee^kundige toepassingen. Ofschoon in de onderhavige aan- 
vraag wordt gesproken over een tveede eiwit, maakt het ge- 
bruik van een derde enz • eiwit dat aan de voorwaarden voor 
co-aggregatie zoals beschreven voor het tweede eiwit voldoet 
eveneens deel uit van de uitvinding. 

Volgens een voorkeursuitvoeringsvonn wordt de CO2 
druk binnen 10 seconden tot de hoogste waarde opgevoerd. 

Desgewenst kunnen de gevormde co-precipitaten vol- 
gens de uitvinding worden gestabiliseerd met behulp van een 
vernettingsmiddel . 

Bij voorkeur geschiedt het door aanzuren tot co-* 
eiwitaggregaat vormen onder roeren, 

Aldus wordt het aan de oplossing toevoeren van zuur, 
bijvoorbeeld in de vojtrm van CO2/ veargemakkeli j kt * Vanzelf-- 
sprekend dientr afhankelijk van de eigenschappen van het 
tweede eiwit, voor denaturatie als gevolg van te krachtig 
roeren te worden gewaakt. Het roeren kan op elke geschikte 
wijze geschieden (schudden/ magnetisch roeren, 2wenken 
enz* } « 

Volgens een belangrijke uitvoeringsvorra wordt als 
het tweede eiwit een farmacologisch actief eiwit gebruikt. 

De -uitvinding heeft- t evens betrekking op oen farma- 
ceutisch preparaat dat een co-aggregaat omvat van een eerste 
eiwit dat door aanzuren tot een aggregaat kan worden gevormd 
en een tweede eiwit dat onder de omstandigheden waarbij het 
eerste eiwit bij aanzuren een aggregaat vormt geen aggregaat 
vorrcit^ waarbij het tweede eiwit een farmacologisch actief 
eiwit is« 

Het co-aggregaat is bij voorkeur gevormd met behulp 
van e©n vluchtig zuur en met de meeste voorkeur met COa* 

De onderhavige uitvinding zal thans worden toege- 
licht aan de hand van het volgende uitvoeringsvoorbeeld- 
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Voorbeelden 
Materiaal 

Candida rugosa lipase (gevriesdroogd poeder; Type VII, pro- 
duct nr* L1754) werd verkreg^n Sigma-Aldrichr Zwijndrecht/ 
5 Nederland, Iso-elektrisch punt ^5^2. 

Lipase uit varkenspancreas (Type II, product nr. 3126) werd 
v^rkrogen bij Sigma-Aldrich. Iso-elektrische punten van de 
isQ-ensyxnen; 4,9 en 5,0» 
. So j a-eiwitpoeder was cntvet sojapoeder sigma- 

10 Aldrich) - Iso-'elektrische punten van de belangri j kste compo- 
nenten: Glycinine --4/9-5,2; |3-conglycinine : *'4, 7-5,0. Voor 
gebruik wordt het soja-eiwitpoeder opgelost in Milli-Q water 
(10 gew.%/gew,%) en de pH van de oplossing wordt met 1,0 M 
NaOtt op 9 gebracht. Na 30 minuten roeren wordt de suspensie 

15 gecentrifugeerd (2 n, 4000 g> en het supernatant wordt voor 
de eKperimenten gebruikt. De eiwitconcentratie is 40 g/1. 

Lipase-assay 

Assay-buffer: 100 mM natriumf osfaatbuf fer, pH 7^4» 
20 Reagens: p-nitrofenylpropionaat; 7,8 tag in 1 ml ethanol. 10 
Til per ml assaybuffer. 

Assay-oms t andigheden . 2 5 C * 

Spectrofotometrische absorptiemeting: 405 nm« 
Voorbeeld 1 (Control©) 

A) Precipitatie van lipase en soja-eiwit met behulp van CO^. 
In een reageerbuis werd 2 ml van een oplossing van 100 mg/ml 
lipase in 10 mM natriiamfosfaatbuffer (pH = 8) gebracht. 
In een reageerbuis werd 2 ml in Milli-Q verdunde soja- 
eiwitoplossing (eindconcentratie 20 g/1) gebracht* 
De buizen werden gedurende 40 minuten onder in een drukvat 
een druk van 10 Bar CO2 gehouden. Na terugkeer van het druk- 
vat tot omgevingsdruk werden de buizen visueel beoordeeld op 
aanwezigheid van een precipitaat* Alleen in de buizen met 
soja-eiwit werd een procipitaat waargenomen. 

B) Precipitatie van lipase en soja-eiwit met behulp van zwa-- 
velzuur • 

1 g lipase werd opgelost in 10 jal Milli-Q water en de pH 
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werd vervolgens met 1 M NaOH op 8 gebracht. 

40 g soja-^iwit werd opgelost in 1 1 water en en de pH werd 

vexvolgens met 1 M NaOH op 8 gebracht- 

Aan elk van de oplossingen werd onder magnetisch roeren 0#1 
S M H2SO4 toegevoegd tot pH = 4* Alleen bij soja-eiwit kon v±- 
sueel een precipitaat worden vastgesteld. 

Voorbeeld 2 (volgens de uitvinding) 

0/5 g gevriesdroogde lipase van Candida rugosa werd opgelost 
10 in 50 ml van een oplossing. (pH = 10^2) van 20 g soja-eiwit 

per liter water- De gewichtsverhouding lipase tot soja-eiwit 
was derhalve 1:2* 

Precipitatie werd uitgevoerd in een 50 ml (voor experimenten 
beschifcbare volume) drukbestendig glasen vat uitgerust met 

15 een magnetisch gekoppelde roerder* De binnendiameter van het 
vat was 51 mm« De roerturbine had 6 bladen, diameter 34 mm/ 
gemonteerd op 5 mm van de bodem van het vat* Roersnelheids 
300 tpm* Kooldioxide werd ingest eld met behulp van een druk- 
regulator. De pH^ de druk en de temperatuur werden on-line 

20 gemeten. 

De CO2 druk werd binnen 10 seconden op 11^2 bar ge- 
bracht. De temperatuur was 20|.2^C en na het aanleggen van de 
druk 20,4'='C. 

Door het aanleggen van de CO2 druk daalt de pH naar 
25 5« Na 45 minuten werd het vat ontlaten en werd een assay 

uitgevoerd op de door de behandeling verkregen suspensie en 
op het na laf draaien verkregen supernatant teneinde het per- 
centage geco-precipiteerde lipase. te bepalen* 10% van de li- 
pase activiteit blijkt te 2ijn neergeslagen, hetgeen werd 
30 bevestigd bij metingen van de activiteit in de pellet* 

Bij een vergeli j kbaar experiment met lipase uit de 
varkenspancreas werd 30% van de lipase-activiteit in de pel-* 
let teruggevonden. 
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1. W^rkwijsse voor de bereiding van een eiwitaggre- 
S gaat^ welke werkwijze het aanzuren oiayat van een waterige 
oplossing van het eiwit/ waarbij de pH van de oplossing bo- 
ven hat isc-elektrische punt van het eiwit ligt, met; het 
kenmerkr dat een eerste eiwit dat door aanzuren een eiwitag-* 
gregaat kan vormen in aanwezigheid van een tweede eiwit in 
10 de waterige oplossing wordt aangezuurd voor het vormen van 

een co-aggregaat dat het eerste en tweede eiwit oii\vat# waar- 
bij het tweede eiwit onder dezelfde texaperatuuromstandighe- 
den en pH in afvezigheid van het eerste eiwit geen eiwitag- 
gregaat vormt- 

15' 2. tiierkwijze volgens conclusie !# mot hot koimerkf 

dat het eerste eiwit afkomstig is van een eerste bron^ en 

het tweede eiwit van een tweede bron. 

3- Werkwijze volgens conclusie 1 of 2, met het ken*- 

markr dat het aanzuren geschiedt door de waterige eiwit- 
20 oplossing onder een CO2 atiuosfeer te brengen^ waarbij het 

tweede eiwit onder dezelfde temperatuur# concent r at ie en 

drukomstandigheden geen eiwitaggregaat vormt* 

4» 1Nerkwij2:e volgens conclusie 3^ met het kenmerk^ 

dat de CO2 druk binnen 10 seconden tot de hoogste waarde 

25 wordt opgevoerd* 

5* Werkwijze volgens een der vorgaande conclusiesr 

m^t hot kenmerk/ dat degevormde co-aggregaat worden gesta- 

biliseerd met behulp van een vernettingsmiddel. 

5. Werkwijze volgens een der voorgaande conclusies^ 
30 met hot kenmox^kf dat als het tweede eiwit een farmacologisch 

actief eiwit wordt gebruikt^ 

6, Werkwijze volgens een der voorgaande conclusies, 
met hot koiamorkr dat het met behulp van CO^ tot co-eiwitaggre- 
gaat vormen onder roeren geschiedt. 

35 7. Fariaaceutisch preparaat dat een co-aggregaat om- 

vat van een eerste eiwit dat door aanzuren tot een aggregaat 
kan worden gevorrad en een tweede eiwit dat onder de omstan- 
digheden waarbij het eerste eiwit bij aanzuren een aggregaat 



voriat geen aggregaat voanut, waarbij het tweede eiwit een 
f armacologisch actief eiwit is. 




UNKNOWN 



ordered by : unknown 
address : unknown 



Printer or e-mail address: p0400 
Format: PS 

Requested: 07/04/2005 13:37:41 



Userid: RONAAL 



JobNo: job 
Batch: 1 of 1 



N 1025759 



I 
I 



1.00 



m 



m 
i 

i 



I 
I 

I 

I 



1 



i 



J 
I 



i 



1 



a 



m 



1 



i 



i 



J 



+31 40 02434S57;# 7 



207382/PD/pd 



U I T T R E K S E L 

Oe ultvinding heeft betrekking op een check-In systeem voor 
bagage omvattende een aantal check-in eenheden leder voorzien zijnde van 
een. door besturingsmiddelen aangestuurde. afvoertransporteur voor het 
afvoeren van bagage . en een tncheckautomaat nabij het begin van de 
afvoertransporteur voor het door een passagier zelf inchecken van bagage. 
ledere check-In eenheld is voorzien van een camera voor het waarnemen van 
bagage op de afvoertransporteur en dat het check-in systeem een 
beoordelingsstation voor het op basis van de beelden waargenomen door de 
camera's beoordelen van de door de camera's waargenomen bagage alsmede 
eerste communicatiemiddelen voor het doorleiden van informatie 
betreffende door de camera's waargenomen beelden van de camera's naar het 
beoordelingsstation omvat. 
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Korte omschrfjvtng: Check-in systeero. 



BESCHRUVING 



De onderhavige ultvinding heeft faetrekkfng op een check-in 
systeem voor bagage omvattende een aantal check-in eenheden ieder 
voorzlen zijnde van een, door besturingsmiddelen aangestuurde. 
afvoertransporteur voor het afvoeren van bagage en een incheckautomaat 
nabij het begin van de afvoertransporteur voor het door een passagier 
zelf inchecken van bagage. 

Het ts bekend dat passagiers voor een vlucht zich enlge 
tijd voor vertrek van de vlucht melden bij een bemande check-in balie 
alwaar zij zi'ch zelf alsniede hun bagage op vertoon van bepaalde 
documenten kunnen inchecken voor de desbetreffende vlucht. Ter plaatse 
van de check-in balie worden zij hierblj geholpen door een check-in 
operator die de bagage van de passagier voor zover dit geen handbagage 
betreft. voorziet van een label waarop in letters, streepjescode en/of op 
een andere wijze een identificatienuiraner, tenrainste gerelateerd aan de 
bestemmlng van de vlucht Is aangegeven. De passagier plaatst hiertoe de 
bagage op een transporteur die langs de check-in balie verloopt. Alvorens 
de check-in operator het label aan de bagage bevestigt vindt een controle 
plaats of de bagage niet een bepaald toegestaan gewicht overschrtjdt 
danwel dat de afmetingen daarvan toelaatbare aftneting overschn'jden, 
Indien dit het geval is dient de passagier met de bagage zich te begeven 
naar een andere balie voor speclale bagage om aldaar, a1 dan niet tegen 
meerkosten, de bagage in te checken. 

Speciaal voor passagiers die uitsluitend handbagage hebben 
Is het ook bekend om gebrulk te maken van onbemande check-ln balies 
alwaar zonder tussenkomst van een check-in operator in beginsel de 
passagier zlchzelf kan inchecken waarbij de check-in balie op basis van 
bepaalde relsbeschelden een boarding pass afgeeft. 

Een recente ontwlkkeling betreffende deze onbemande checks 

1025759 
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In systemen Is dat deze nu ook geschikt worden gemaakt voor. behalve het 
inchecken van een passagTer. het inchecken van bagage van deze passagier. 
Hiertoe strekt zich net als bTj de bemande check-in balie. een 
afvoertransporteur ult langs een onbemande check-in automaat. Op het 
5 eerste deel van deze afvoertransporteur wordt het gewicht van de in te 
checken bagage gewogen waarbij bij afwijking van een toelaatbaar gewicht 
via de check-in automaat, bijvoorbeeld via een beeldscherm daarvan, naar 
de passagier wordt geconwnunlceerd dat de desbetreffende bagage te zwaar 
of eventueel te licht is, De passagier dient zich dan vervolgens te 
10 vervoegen bij een andere balie of dient bijvoorbeeld het gewicht van de 
bagage te beperken. Indien het gewicht van het bagagestuk akkoord is, 
wordt de passagier geacht zelfstandig een label aan het bagagestuk te 
bevestigen welk label door de check-in balie zelfstandig wordt afgegeven. 
Vervolgens transporteert de afvoertransporteur het bagagestuk onder een 
waarnemingspoort door waarin enerzijds leesmiddelen zijn voorzien voor 
het lezen van informatie op het label dat is bevestigd aan het 
bagagestuk. Anderzijds omvat de waarnemingspoort 1 i chtschermen met bebulp 
waarvan de hoofdafmetingen (lengte, breedte. diepte) van een bagagestuk 
worden bepaald. Indien ook de hoofdafmetingen van het bagagestuk niet 
afwijken van bepaalde toegestane waarden voert de afvoertransporteur het 
bagagestuk af voor verder geautomatiseerde verwerking van een bagagestuk. 
Indien het bagagestuk te groot of te klein is wordt het bagagestuk door 
de afvoertransporteur weer terug getransporteerd naar het begin van de 
afvoertransporteur en dus naar de passagier die zich vervolgens dient te 
2S vervoegen bij een aparte balie voor afwijkende bagage. 

Nu de laatst omschreven onbemande check-in balies voor het 
inchecken van passagiers en bagage enige tijd in gebrulk zijn. blijken 
deze onbemande check-in balies toch niet geheel te voldoen aangezien in 
de praktijk blijkt dat de criteria betreffende gewicht en hoofdafmetingen 
voor in te checken bagage onvoldoende zijn om met zekerheid vast te 
kunnen stellen dat een bepaald bagagestuk geschikt Is om op de normale 
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geautomatf seeirde wijze te worden verwerkt door een bagage af tiandel ings- 
systeem stroomafwaarts van een check-in eenheld. Hat blljkt dat sommige 
bagagestukken ztch eenvoudlgweg qua aard niet lenen voor de standaard 
geautomati seerde bagageverwerklng. Deze bagagestukken worden bij bemande 
S check-ln balies direct en deels gavoelsmatig herkend door de check-in 
operator, echter dergelijke herkenning ontbreekt biJ een onbemande check- 
tn balle. Ms voorbeelden van bagagestukken die op rich qua gewicht en 
afffletlngen voldoen aan de geldende eisen maar desondanks qua aard niet 
geschlkt zijn om op standaard wijze geautomati seerd te worden verwerkt 

10 gelden bijvoorbeeld een rolvormig lichaam zoals een rol waarin een poster 
wordt opgeborgen. een bolvormig object zoa1s een voetbal, en/of een kooi 
met daarin dieren. De bovengenoemde tekortkoming heeft ertoe geleid dat 
men bij de onbemande check-in balies in de praktijk toch extra personeel 
inzet om bagage en zlchzelf incheckende passagiers te begeleiden en te 

15 voorkonien dat naar hun aard ongeschikte bagagestukken toch worden 
ingecheckt. In die zin gaat een deel van het voordeel dat men bereikt bij 
onbemande check-in systemen» namelijk het reduceren van personeel skosten. 
weer verloren, 

De uitvinding beoogt nu een check-in systeem te verschaffen 
waarblj passagiers zichzelf en hun bagage zelfstandig kunnen inchecken 
maar waarblj anderzijds het risico dat ongeschikte bagage wordt 
ingecheckt wordt gemini mall seerd met een minimum aan benodigde 
personeel scapaciteit. Hiertoe is iedere check-in eenheid voorzien van een 
camera voor het waamemen van bagage op de afvoertransporteur en onivat 
het check-in systeem een beoordelingsstation voor het op basis van de 
beelden waargenomen door de camera's beoordelen van de door de camera's 
waargenomen bagage alsmede eerste communicatiemiddelen voor het 
doorleiden van informatie betretfende door de camera's waargenomen 
beelden van de camera's naar het beoordelingsstation. De toepassing van 
camera's voor het waarnenen van bagagestukken biedt de mogelijkheid om op 
gestructureerde en daardoor efficiinte wijze te controleren of deze qua 
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aard geschikt zi'an voor geautomatiseerde bagageverwerklng. DU voordeel 
vloelt met name voort uit het feit dat bagage en het beoordelingsstation 
zlch op af stand van elkaar kunnen bevinden waardoor het 
beoordelingsstation eveneens in staat is cm de bagage op 
5 afvoertransporteurs van check-in eenheden die zlch fysiek op relatieve 
grote afstand van elkaar bevinden. te beoordelen. Tevens is het mogelijk 
dat bet in geval er sprake is van een aantal beoordellngsstations. 
sUchts e^n persoon zich daarmee doende is. 

Bij grote voorkeur omvat het beoordelingsstation 
10 beeldverwerkingsmiddelen voor het geautomati seerd verwerken van de door 
de eerste communicatiemiddelen doorgeleide Informatle en voor bet op 
basis van de resultaten van deze geautomatiseerde verwerking beoordelen 
van bagage. Aldus wordt een raaximale besparing gerealiseerd op de 
benodigde personeelscapaciteit. De kunstmatige intelligentie van de 
15 beeldverwerkingsmiddelen is In staat om tenminste bepaalde typen 
bagagestukken die qua aard ongeschikt zijn voor standaard 
geautomatiseerde bagageverwerklng, als (voorlopig) negatief te 
beoordelen. Indlen de herkenbaarhei d van de ongeschiktheid van een 
betreffend bagagestuk dusdanig groot is dat met grote zekerheid door de 
beeldverwerkingsmiddelen kan worden geoordeeld dat het betreffende 
bagagestuk ongeschikt is» kan het inchecken van een bagagestuk 
zelfstandig zonder menselijke tussenkomst op basis van de beoordeling 
door de beeldverwerkingsmiddelen worden afgebroken en kan het 
desbetreffende bagagestuk, zo nodig door omkering van de aandrljving van 
de afvoertransporteur, w^er worden aangeboden aan de passagier om zich 
met het betreffende bagagestuk elders te vervoegen. Hierbij kan men 
bijvoorbeeld denken aan een infraroodwaarnemtng door een camera op basis 
waarvan kan worden vastgesteld dat een levend dier deel uitmaakt van de 
bagage. in geval van twijfel is het ulteraard ook mogelijk dat de 
beeldverwerkingsmiddelen, het bagagestuk of althans de beeldinformatie 
daaromtrent alsnog aanbiedt voor het op basis van menselijke tussenkomst 
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beoordelen van het betreffand bagagestuk. 

Mede binnen 1 aatstgenoemd kader is In aanvulling op 
bovenstaande voorkeursuitvoeringsvonn maar ook eventueel als alternatlef 
het beoordelingsstation Ingericht voor het op basis van inenselijke 
tussenkomst verwerken van de door de eerste conimunlcationiiddelen 
doorgeleide informatie en voor het op basis van de resultaten van deze 
menselijke verwerking beoordelen van bagage. Enerzijds fs het mogelijk 
dat aldus door het beoordellngsstation alle bagage die wordt ingecheckt 
via het check-in systeem volgens de uitvinding wordt onderworpen aan een 
menselijke beoordellng. Anderzijds is het mogelijk om door beeld- 
verwerkingsmiddelen een eerste schifting te maken tussen enerzijds 
bagagestukken die zeker wel of niet gaschikt zijn voor geautomatiseerde 
bagageverwerking en anderzijds bagagestukken waarover de beeld- 
verwerkingsiniddelen dien aangaande geen zekerheid kunnen bieder, Deze 
laatste groep zou dan ter menselijke beoordeling kunnen worden aangeboden 
binnen het beoordellngsstation. Oe personeelscapaciteit benodigd voor het 
ter plaatse van het beoordelingsstation op basis van menselijke 
tussenkomst beoordelen van bagage is beduidend lager dan bij de check-in 
systemen volgens de stand van de technlek waarbij iedere check-in eenheld 
is bemand. Dit wordt veroorzaalct doordat het personeel dat ter plaatse 
van het beoordellngsstation op basis van menselijke tussenkomst bagage 
beoordeeld zich uitsluitend daarmee hoeft bezig te houden terwijl 
allerhande andere werkzaamheden die bij bemande check-in balies volgens 
de stand van de technlek door de check-in operators worden uitgevoerd. 
bU de onderhavige uitvinding door de passagiers dan wel geautomatiseerd 
worden uitgevoerd. HierbTj valt te denken aan het aanbrengen van labels 
op de bagage en het beoordelen van het gewicht van een bagagestuk. 

Sij grote voorkeur zijn de camera's ingericht voor het 
waarnemen van bewegende beelden. Aldus kan ook het massatraagheidsgedrag 
van een bagagestuk tijdens transport op de afvoertransporteur worden 
beoordeeld hetgeen ook belangrijke informatie kan vormen omtrent de 
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geschiktheld van het bagagestuk am geautomatlseerd te worden verwerkt. 
Aldus kan een "roll end" bagagestuk worden herkend. 

Het genlet verder de voorkeur dat de camera's ztjn 
Ingericht voor het waarnemen van infraroodstraUng waardaor de camera's 
bij uitstek geschlkt zijn voor het onderscheiden van levende wezens, 
zelfs Indlen deze zich niet zouden bewegen, Het kunnen waarnemen van 
bewegende beelden en/of van infraroodstraUng Is ook uit veilighelds- 
oogpunt van groot belang omdat aldus tevens kan worden waargenomen dat 
onbevoegde personen via de afvoertransporteur, de ruimte strooinopwaarts 
van de afvoertrartsporteur trachten te bereiken, 

Bij grote voorkeur 2ijn tweede comnmnicatlemlddelen 
voorzlen voor comniunlcatie tussen het beoorde lings station en een ln- 
checkautomaat. Niet all een kan aldus Indian bet beoordelingsstation een 
bagagestuk heeft goedgekeurd dit worden gecommuniceerd naar de passagier 
bij een in-checkautomaat, maar belangrijker nog kan juist worden 
aangegeven dat de beoordeling van het bagagestuk niet posltief is 
eventueel omkleed inet redenen waarom het betreffende bagagestuk niet kan 
worden ingecheckt bij de check-in eenheid dee! uitmakend van het check-in 
systeem volgens de uitvinding. 

Oe tweede coramunicatlemiddelen kunnen op allerhande 
verschillende wijzen werkzaam zijn maar zijn bij voorkeur ingericht 
tenminste voor mondelinge communicatie met een passagier. Dit zal door 
een passagier als raeest klantvriendelijk worden ervaren. 

Bij verder voorkeur zijn derde coimiunicatieitiiddelen 
voorzlen voor communicatie tussen het beoordelingsstation en de 
besturlngsmiddelen, Aldus kan afhankelijk van de beoordeling door het 
beoordelingsstation een gescbikt stuursignaal naar de besturingsmiddelen 
Via de derde communicatiefniddelen worden verzonden teneinde hetzij de 
afvoertransporteur een bagagestuk af te laten voeren hetzij . een 
bagagestuk weer terug te transporteren naar een passagier of althans aan 
een passagier terug aan te bieden. 
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Tenelnde het mogeHjk te maken dat zonodig toch personeel 
een passagier snel behulpzaam Is bij een check-in eenheid alwaar een 
passagier wordt geconfronteerd met een negatleve beoordeling van zljn 
bagage kunnen signaleringsmiddelen zijn voorzien voor het op basis van de 
beoordeling van een bagagestuk door het beoordelingsstation eventueel 
afgeven van een signaal voor ean bepaalde check-in eenheid. Een dergelljk 
signaal zou bijvoorbeeld kunnen worden gevormd door een licht signaal 
en/of een akoestisch signaal ter plaatse van de desbetreffende check-In 
eenheid zodat het voor personeel in de omgeving van de check-in eenheid 
direct kenbaar is dat bij die check-in eenheid hulp gewenst is, 
Alternatlef kan er ook meer discreet een signaal worden verzonden naar 
een mobiel couimunicatierniddel zoals een mobiele telefoon» bijvoorbeeld in 
de vorm van een sms-bericht. van een personeelslid zodat deze kan aflezen 
waar hulp gewenst is en zich daar naartoe kan begeven. 

Bij grote voorkeur omvat de afvoertransporteur ten minste 
een stroomopwaarts afvoertransporteurdeel en een stroowafwaarts afvoer- 
transporteurdeel die onafhankelijk van elkaar kunnen worden aangedreven 
waarbij het stroomopwaartse afvoertransporteurdeel weegmlddelen omvat 
voor het wegen van bagage op het stroomopwaartse afvoertransporteurdeel 
en de camera is ingericht voor het waarnemen van bagage tenminste op het 
stroomafwaartse transporteurdeel . Door aldus de afvoertransporteur op te 
splitsen wordt enerzijds een verhoogde verwerkingscapaciteit van bagage 
op de afvoertransporteur bewerkstelllgd terwijl anderzijds kan worden 
voorkoraen dat te zware bagage door de camera wordt waargenomen en aldus 
het beoordelingsstation belast, 

Een verhoogde capaciteit van de afvoertransporteur kan 
tevens worden verkregen indien de afvoertransporteur strooraafwaarts ten 
opzlchte van dat deel van de afvoertransporteur waar waarneming door de 
camera van bagage plaatsvindt, een onafhankelijk van het resterend deel 
van de afvoertransporteur aandrljfbaar, buffer-afvoertransporteurdeel 
omvat, Bagage kan tijdelijk op het buffer-afvoertransporteurdeel warden 
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opgeslagen indien deze niet direct verder kan worden verwerkt door het 
bagageverwerki ngssysteenii 

Bij voorkeur Is tedere check-in eenheid voorzlen van 
leesmlddelen voor het lezen van labels aan bagage op de afvoer- 
transporteur. Door gebruik te maker) van separate 1 eesroi ddel en hoeft voor 
het lezen van labels en bagage geen gebruik te worden gemaakt van de 
camera die is voorzten per check-In eenheid waardoor deze camera optliuaal 
kan worden ingezet. 

Een selfde voordeel geldt voor de voorkeursultvoeringsvorm 
waarbij ledere check-In eenheid is voorzlen van ten minste eSn 
llchtgordijn voor het vaststellen van hoofdafmetingen van bagage. 

Bij sterke voorkeur maken de eerste, tweede en/of derde 
comiDunicatieralddelen deel uit van een computernetwerk. Dit bledt de 
mogelijkheid om met grote flexibilltelt ten aanzien varj de locaties 
15 waarop werkzaamheden plaatsvinden. het check-in systeem volgers de 
uitvinding toe te passen. 

Bij voorkeur betreft het computernetwerk het internet. Het 
Is zelfs binnen deze variant denkbaar dat het beoordelen van bagage in 
een geheel andere stad of zelfs in een geheel ander land plaatsvindt dan 
20 waar de in-checkende passagier zicb bevindt. 

De uitvinding zal nader worden toegelicht aan de hand van 
de beschridving van een voorkeursultvoeringsvorm van de uitvinding onder 
verwijzing naar de navolgende figuren. 

Figuur 1 toont In perspectivisch aanzicht een in-check 
25 eenheid deel uitmakend van een check-in systeem vol gens de uitvinding. 

Figuur 2 toont schematisch het check-in systeem vol gens de 

uitvinding. 

Figuur 1 toont schematisch een check-in systeem 1 volgens 

■ 

de uitvinding. Het check-in systeem I omvat een drietal identieke check- 
30 in eenheden 2 welk aantal in de praktijk overigens veel groter kan zljn 
in welk geval de voordelen van de onderhavige uitvinding eveneens 
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toenemen . 

Figuur 2 toont in perspectlvlsch aanzicht een transport- 
eenhefd 2. De transporteenheden 2 omvatten leder een afvoertransporteur 3 
! voor het afvoeren van een bagagestuk 4 van een passagler 5 die zfchzelf 

5 en het bagagestuk 4 bij de onbemande check-in automaat 6 incheckt voor 
een vlucht. De afvoertransporteur 3 is opgebouwd uit een drietal op 
elkaar aanslultende subtransporteurs. namelljk een weegtransporteur 7, 
een waarneemtransporteur 8 en een buffertransporteur 9. Ter plaatse van 
de overgang tussen de weegtransporteur 7 en de waarneemtransporteur 8 is 
een detectiepoort 10 voorzien die op zich bekend Hijn en enerzijds 
lichtschermen otnvatten om de hoofdafraetingen van koffer 4 tijdens het 
passeren van poort 10 vast te kunnen stellen, terwijl anderzijds poort 10 
is voorzien van leesmiddelen zoals een streepjescodelezer waarniee 
Informatie op een aan de koffer 4 bevestigde label onder andere omtrent 
15 de bestemming kan worden gelezen. Dit label wordt door de in-check 
automaat 6 afgegeven na invoer van noodzakelljke gegevens en bescheiden 
door passagler 5 in de in-check automaat 6 en nadat op de 
weegtransporteur 7 is vastgesteld dat koffer 4 geen hoger gewicht heeft 
dan een bepaald toelaatbaar gewicht. Na afgifte van dit label wordt deze 
20 door de passagler 5 zelf aan koffer 4 bevestigd. 

Ter plaatse van de overgang tussen waarneemtransporteur 8 
en buffertransporteur 9 Is aan de buitenzijde een paal 11 waarop een CCD- 
camera 12 is bevestigd voorzien. De camera 12 is diisdanig georifinteerd 
dat het gebied boven de waarneemtransporteur 8 door camera 12 kan worden 
25 waargenomen. 

Op buffertransporteur 9 si uit haaks daarop een hoofdafvoer- 
transporteur 13 aan waarop nog meer buffertransporteurs 9 van 
afvoertransporteurs 3 van andere check«in eenheden 2 aansluiten, 

Figuur 1 toont de check-in eenheden 2 zoals er §6n is 
30 weergegeven in figuur 2 schematisch Inclusief een besturtngssysteem 14 
voor geschikte aansturing van de afvoertransporteur 3, meer specifiek de 
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weegtransporteur 7. de waarneenitransporteur a en de buffertransporteur 9 
daamn. De besturingseenheld 14 ontvangt input signalen IS. 3D van 
respectlevelijk de check-in automaat 6 en van de weegtransporteur 7 en 
zendt zelf stuursignalen IS, 16. 17. IS uit naar respectievelijk automaat 
5 6 de weegtransporteur 7, de waarneemtransporteur a en de buffer- 
transporteur 9, 

Behalve de check-in eenheden 2 omvat het check-In systeera 1 
ook nog een beoordeTlngsstatlon 19. De functie van het beoordelings- 
statlon 19 is het beoordelen van bagagestukken 4 op basis van de beelden 
10 waargenomen door camera 12 op criteria die niet kunnen worden beoordeeld 
met behulp van de weegtransporteur 7 en de poort 10, Hierblj kan 
bijvoorbeeld gedacht worden aan een ongeschikte vorm van een bagagestuk, 
bijvoorbeeld bolvorwig zoals een voetbal. of het door de bagage omvatten 
van levende wezens zoals bijvoorbeeld kippen In een mand, Hiertoe omvat 
15 het beoordelingsstation 19 een stuk kunstmatige intelligentie in de vorm 
van een computersysteem 20 dat in staat is raet behulp van daartoe 
geschlkte software om de beeldsignalen 21 die vanaf de camera's 12 naar 
computersysteem 20 worden gevoerd te analyseren en zelfstandig zonder 
menselijke tussenkomst te beoordelen of een bagagestuk aan de 
desbetreffende addltionele criteria voldoet. Hierblj kan men zich 
voorstellen dat het computersysteem 20 herkent of er levende wezens tot 
het bagagestuk 4 behoren door bijvoorbeeld informatie oratrent de 
infrarode stralingseigenschappen van het bagagestuk 4 of omtrent de aard 
van eventuele bewegingen daarvan zoals waargenomen door camera 12. Tevens 
kan worden vastgesteld of het bagagestuk 4 beweegt ten opzicht van de 
afvoertransporteur 3 tijdens overdracht van het bagagestuk 4 van de 
weegtransporteur 7 naar de waarneemtransporteur 8 hetgeen een Indicatie 
zou kunnen zijn dat het bagagestuk 4 de neiging heeft om weg te rollen. 
Daarnaast is het zo dat het computersysteem de vorm van het bagagestuk 4 
kan herkennen en op basis daarvan tot het oordeel kan komen dat het 
desbetreffende bagagestuk 4 zich niet leent voor de gangbare 
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geautomati seerde bagageverwerktng volgend op de transporteenheden 2. 

Indien het computersysteem 20 geen enkele reden aanwezig 
ziet om aan te nemen dat een bagagestuk 4 ongeschikt zou zijn, geeft het 
computersysteem 20 een stuursignaal 22 af aan de besturingseenheid 14 
5 behorende bij de desbetreffende check-tn eenheid 2 zodat de check-in 
procedure kan worden vervolgd voor het bagagestuk door middets 
gelijktijdige aandn'jving van waarneemtransporteur e en buffer- 
transporteur 9 bagagestuk 4 over te dragen van de waarneemtransporteur 8 
naar de buffertransporteur 9, Aldaar vindt. zodra er ruirote is op de 
10 hoofdafvoertransporteur 13 » weer overdracbt plaats tussen de 
buffertransporteur 9 en de hoofdafvoertransporteur 13 waartoe de 
besturingseenheid 14 een met nader getoond inputsignaal ontvangt van het 
hoofdbesturlngssysteein behorende bij de hoofdafvoertransporteur 13. 

Indien het computersysteem 20 tot het oordeel korat dat een 
15 bagagestuk 4 niet voldoet wordt de beeldlnformatie 21' doorgeleid naar 
een bemand computersysteem 23 met een beeldscherm 24. Aldaar worden de 
beelden zoals waargenomen door camera 12, al. dan niet elektronfsch 
gemanlpuleerd, zoals gefiUerd weergegeven op het beeldscherm 24 zodat 
een personeelslid dat het computersysteem 23 bemand op basis van 
menselljke waamemlng kan beoordelen of het bagagestuk 4 wel of niet 
geschikt is. Aldus worden enerzljds de tekortkomi ngen die bet onbemande 
computersysteem 20 bij de beoordeling van een bagagestuk 4 eventueel nog 
heeft gecompenseerd zodat een bagagestuk 4 niet nodeloos wordt afgekeurd, 
terwij'l anderzijds het personeelslid dat het computersysteem 23 bemant 
25 niet belast . wordt met het beoordelen van bagagestukken waarover geen 
redelijke twijfel bestaat op basis van de waarnemingen door camera 12 dat 
aan de addltionele criteria wordt voldaan. Indien het personeelslid tot 
een posltieve beoordeling van bagagestuk 4 konrt zal deze, bijvoorbeeld 
door aanslas van een geschikte toets op toetsenbord 25 een stuursignaal 
22 afgeven aan de besturings-eenheld 14 van de desbetreffende check-in 
eenheid inhoudende dat de check-in procedure kan worden vervolgd door het 
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bagagestuk 4 over te dragen van waarneerntransporteur 8 naar 
buffertransporteur 9. Indlen aldus een bagagestuk 4 definittef Is 
goedgekeurd, wordt vervolgens bij de check-in automaat 6 een boarding pas 
afgegeven, Indien deze eerder afgegeven zou worden, bestaat het risico 
dat de betreffende passagler zich reeds heeft verwtjderd van de check-in 
automaat 6, terwijl het bagagestuk 4 door het beoordelingsstation l& 
ongeschlkt wordt geacht om In te checken en dientengevolge terug wordt 
getransporteerd van waarneemtransporteur 8 naar weegtransporteur 7 
waardoor dit bagagestuk 4 onbeheerd blijft. Indian het personeelslid tot 
ean negatief oordeel komt wordt eveneens een stuursignaal 22 afgegeven 
aan besturingseenheid 14, echter inhoudende dat de check-in procedure 
niet kan worden vervolgd en dat hat desbetreffende bagagestuk terug moet 
worden getransporteerd naar de passagier 5 door omgekeerde gelijktljdige 
aardrijving van de waarneemtransporteur 8 en de weegtransporteur 7. 
Daarnaast zal, in ieder geval bid afkeur van een bagagestuk 4, een 
signaal 26 worden verzonden naar de desbetreffende check-in automaat 6 om 
de passagler 5 van de afkeur van zljn of haar bagagestuk 4 op de hoogte 
te stellen, bijvoorfaeeld door dit weer te geven op het beeldscherm 27 van 
de check-in automaat 6. Alternatief of in combinatie kan signaal 26 ook 
zijn ingerlcht voor het overdragen van mondelinge (akoestische) 
tnformatle doordat het computersysteem 23 is voorzien van een microfoon 
en de check- in automaat 6 van een luidspreker. Hierbij is het uit 
coiranunicatie-overwegingen uiteraard optimaal indlen ook de check-in 
automaat 6 van een microfoon is voorzien, terwiji het computersysteem 23 
25 . is voorzien van een luidspreker zodat passagier 5 en het desbetreffende 
personeelslid onderUng mondeling kunnen communiceren zodat bijvoorbeeld 
het personeelslid aan de passagier 5 kan ultleggen waarom een bagagestuk 
wordt afgekeurd of aan passagier 5 kan vragen om het bagagestuk 4 
dusdanig aan te passen of eventueel anders te posltioneren dat deze wel 
30 goed gekeurd kan worden. 

Het beoordelingsstation 19 kan binnen het kader van de 
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ultvlnding ook anders zljn ingericht. Naarmate het computersysteera 20 
(Intel ligenter) wordt zou de toepasstng van een bemand coiriputersysteem 23 
overbodig kunnen worden, Daarnaast zou men ook kunnen overwegen am juist 
het onfaemande computersysteew 20 achterwege te laten zodat ieder 
bagagestuk 4 bij het bemande coniputersysteem 23 wordt beoordeeld. Hlerblj 
dient men zich te realiseren dat de fysieke afstand die bestaat tussen 
het beoordelingsstatlon 19 en de transporteenheden 2 groot kan zijn, 
zelfs zo groot dat landsgrenzen worden overschreden zodat het 
personeelslid bij computersysteera 23 in een gebied/land werkzaaro Is waar 
relatief lage lonen gel den, 

AUernatief of in combinatle is het tevens mogelijk dat het 
beoordelingsstatlon 19 een signaal afgeeft om een personeelslid dat zich 
fysiek In de buurt van de check-In eenheden 2 bevlndt te waarschuwen dat 
bij een bepaalde check-in eenheld 2 hulp nodig is. Een dergelljk signaal 
zou bijvoorbeeld kunnen worden gevormd door een lichtslgnaal van een lamp 
op de check-in automaat 6 of door een (draadloosj signaal naar een 
mobiele telefoon van het personeelslid. 
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CONCLUSIES 



1» Check-in systeem voor bagage omvattende een aantal check-in 

eenheden ieder voorzlen zijnde van een, door besturlngsmiddelen 
5 aangestuurde. afvoertransporteur voor het afvoeren van bagage en een 
incheckautomaat nablj het begin van de afvoertransporteur voor het door 
een passagler zelf Inchecken van bagage. met het kenmerk. dat iedere 
check-in eenheid is voorzien van een camera voor het waarnemen van bagage 
op de afvoertransporteur en dat het check-In systeem een 
10 beoordelingsstation voor het op basis van de bee] den waargenomen door de 
camera's beoordelen van de door de camera's waargenomen bagage alsmede 
eerste communicatlemiddelen voor het doorleiden van inforraatie 
betreffende door de camera's waargenomen beelden van de camera's near het 
beoordel 1 ngs stati on omvat . 

2. Check-in systeem volgens conclusie X. met het kenmerk, dat 

het beoordelingsstation beeldverwerkingsralddelen orovat voor het 
geautomatiseerd verwerken van de door de eerste communicatlemiddelen 
doorgeleide informatie en voor het op basis van de resultaten van deze 
geautomatlseerde verwerking beoordelen van bagage, 

2^ 3, Check-in systeem volgens conclusie 1 of 2, met het kenmerk, 

dat het beoordelingsstation is ingericht voor het op basis van menselijke 
tussenkomst verwerken van de door de eerste coramunicatiemiddelen 
doorgeleide informatie en voor het op basis van de resultaten van deze 
menselijke verwerking beoordelen van bagage. 

25 4. Cbeckrin systeem volgens eSn van de voorgaande conclusies, 

met het kenmerk, dat de camera's zijn ingericht voor het waarnemen van 
bewegende beelden. 

^' Check-in systeem volgens S$n van de voorgaande conclusies. 

met het kenmerk, dat de camera's zijn Ingericht voor het waarnemen van 
30 infraroods trail ng, 

^' Check- in systeem volgens 66n van de voorgaande conclusies. 
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met het kenmerk, dat tweede cornmunlcatlemiddelen zijn voorzien voor 
communtcatte tussen het beoordelingsstatlon en sen incheckautomaat. 

Check-in sj^steero volgens conclusle 6. met het kenmerk. dat 
de tweede coninmnicatfeinlddelen zijn ingericht tenminste voor mondelinge 
eomrmnlcatle met een passagler. 

®* Checkrin systeem volgens gfin van de voorgaande conclusies, 

met het kenmerk, dat derde coroniunicatiemiddelen zljn voorzien voor 
communlcatie tussen het beoordellngsstation en de besturingsmiddelen. 
^' Check-In systeem volgens SSn van de voorgaande conclusles, 

met het kenmerk, dat signalerlngsmiddelen zijn voorzien voor het op basis 
van de beoordeling van een bagagestuk door het beoordellngsstation 
afgeven van een signaal voor een bepaalde check-in eenheid. 

Check-In systeem volgens een van de voorgaande conclusies, 
met het kenmerk, dat de afvoertransporteur ten minste een stroomopwaarts 
afvoertransporteurdeel en een stroomafwaarts afvoertransporteurdeel omvat 
die onafhankelijk van elkaar kunnen worden aangedreven waarblj het 
stroomopwaartse afvoertransporteurdeel weegmi ddel en omvat voor het wegen 
van bagage op het stroomopwaartse afvoertransporteurdeel en de camera is 
Ingerlcht voor het waarnemen van bagage tenminste op het stroomafwaartse 
transporteurdeel , 

Check-In systeem volgens 6en van de voorgaande conclusies, 
met het kenmerk, dat de afvoertransporteur stroomafwaarts ten opzichte 
van dat deel van de afvoertransporteur waar waarneming door de camera van 
bagage plaatsvindt. een onafhankelijk van het resterend deel van de 
afvoertransporteur aandrljfbaar, buffer-afvoertransporteurdeel omvat. 

Check-in systeem volgens 6gn van de voorgaande conclusies* 
met het kenmerk, dat iedere check-in eenheid is voorzien van leesmlddelen 
voor het lezen van labels aan bagage op de afvoertransporteur. 

Check-in systeem volgens €6n van de voorgaande conclusies, 
met het kenmerk, dat Iedere check-in eenheid is voorzien van ten minste 
§fin lichtgordljn voor het vaststellen van hoofdafrostingan van bagage. 
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14. Check-in systeem volgens Un van de voorgaande conclusies, 
met het kemnerk. dat de eerste. tweede en/of derde comraunlcatTemlddelen 
deel ultmaken van een computernetwerk, 

15, Check-In systeem vol gens conclusie 14. met het kenmerk. dat 
het computernetwerk het Internet betreft. 
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